GEMEINDE WIMSHEIM

Enzkreis

Satzung zur Festlegung der Anzahl notwendiger Stellplitze
fiir Wohnungen
(Stellplatzsatzung)

Aufgrund von § 74 Abs. 2 Nr. 2 der Landesbauordnung in der Fassung der Be-
kanntmachung vom 08.09.1995 (Gesetzblatt fiir Baden-Wiirttemberg S. 617 ff.) in
Verbindung mit § 4 der Gemeindeordnung fiir Baden-Wiirttemberg hat der Gemeinde-
rat am 09. Juli 1996 folgende 6rtliche Bauvorschrift beschlossen:

§1
Erhéhung der Zahl der Stellplatze

Die Stellplatzverpflichtung fiir Wohnungen (§ 37 Abs. 1 Landesbauordnung)
wird auf 1,5 Stellpldtze erhdht. Ergibt sich bei der Berechnung der not-
wendigen Stellplétze eine Bruchzahl, so wird abgerundet.

§ 2
Geltungsbereich

Diese Satzung gilt fiir die Plangebiete I bis V, die in der Anlage zu
dieser Satzung (Karten Nr. I bis V vom 14.05.1996) gekennzeichnet sind.

§ 3
Inkrafttreten

Diese Satzung tritt mit der ortsiiblichen Bekanntmachung der Genehmigung
nach § 12 BauGB in Kraft.

Ausgefertigt:
(Schiihle)
Biirgermeister

Wimsheim, den 09. Juli 1996




BEGRUGNDUNG
der Satzung
zur Festlegung der Anzahl notwendiger Stellplitze

fiir Wohnungen vom 09. Juli 1996
(Stellplatzsatzung)

Diese Begriindung ist rechtlicher Bestandteil der Satzung zur Festlegung der
Anzahl notwendiger Stellpldtze fiir Wohnungen aufgrund § 74 Abs. 2 Nr. 2
Landesbauordnung in der Fassung der Bekanntmachung vom 08.09.1995 (Gesetzblatt
S. 617 ff) in Verbindung mit § 4 Gemeindeordnung.

I.
Allgemeinde Begriindung

1. Rechtslage

Die neue Landesbauordnung (LBO) wurde im Gesetzblatt am 08.09.1995 ver-
kiindet und ist nach § 79 am 01.01.1996 in Kraft getreten. 8§ 37 Abs. 1
Satz 1 LBO regelt, daB bei der Errichtung von Gebauden mit Wohnungen fiir
Jjede Wohnung ein geeigneter Stellplatz herzustellen ist (notwendiger
Stellplatz). Soweit Griinde des Verkehrs oder stiddtebauliche Griinde dies
rechtfertigen, konnen die Gemeinden fiir genau abgerenzte Teile des Ge-
meindegebietes durch Satzung bestimmen, daB die Stellplatzverpflichtung
fiir Wohnungen (8§ 37 Abs. 1) auf bis zu 2 Stellplitze erhdht wird; fiir
diese Stellplatze gilt § 37 entsprechend. Diese M&glichkeit zur Erhdéhung
der Stellplatzverpflichtung fiir Wohnungen bei Vorhandensein rechtferti-
gengender Griinde ist in § 74 Abs. 2 Nr. 2 LBO geregelt.

Nach § 74 Abs. 6 der neuen LBO richtet sich das Verfahren fiir den Erlaf
der ortlichen Bauvorschrift als Satzung zur Festlegung der Anzahl not-
wendiger Stellpldtze fiir Wohnungen nach den entsprechenden geltenden Vor-
schriften des § 2 Abs. 3 und 4, § 3 Abs. 2, der §§ 4, 9 Abs. 7 und § 13
Baugesetzbuch (BauGB). Die Satzung als 6rtliche Bauvorschrift bedarf der
Genehmigung des Landratsamtes Enzkreis.

2. Allgemeinde Griinde des Verkehrs

Nach den Angaben der Kraftfahrzeugzulassungsstelle Enzkreis waren zum
20.02.1996 in Wimsheim 1.818 Kraftfahrzeuge zugelassen. Setzt man diese
Zahl ins Verhdltnis zur Einwohnerzahl von 2.438 Einwohnern (Stand der
Fortschreibung des Einwohnermeldeamtes zum 01.01.1996) so sind derzeit
rd. 745 KFZ pro 1.000 Einwohner zugelassen (im Vergleich zum landlichen
Raum - landesweit 652 KFZ pro 1.000 Einwohner, Ballungsraum 567 KFZ pro
1.000 Einwohner). Selbst wenn man bei der oben genannten Zulassungszahl
die LKW (66), Zug- und Arbeitsmaschinen (79), Kraftrider (103), Arbeits-
maschinen (6), sonstige KFZ (20) sowie Anhdnger (190) unberiicksichtigt
14Bt, verbleiben 1.354 Personenkraftwagen. Dies entspricht einer Zahl von



555 Personenkraftwagen pro 1.000 Einwohner. Der bundesweite Durchschnitt
liegt bei 479 PKW pro 1.000 Einwohner, die EG-Lander Italien, Frankreich
und Griechenland weisen z.B. 519, 423 und 177 PKW je 1.000 Einwohner auf.

Setzt man die 1.354 Personenkraftwagen in Wimsheim ins Verhaltnis zu den
vorhandenen rd. 960 Wohnungen in der Gemeinde, so ergeben sich ca. 1,41
Kraftfahrzeuge pro Wohnung.

Weiter unberiicksichtigt sind bei dieser Berechnung die auswirtig zugelas-
senen Kraftfahrzeuge (u.a. Firmenfahrzeuge, die private Stellplitze
blockieren) und die Tatsache, daB ein KFZ mehr als einen Stellplatz bens-
tigt, weil es bewegt wird und folglich an mehreren Stellen abgestellt
werden muf3 (Start und Ziel).

Auch die Anbindung an den 6ffentlichen Personennahverkehr (GPV) durch
verschiedene Omnibuslinien vermag die Zahl der Kraftfahrzeuge in Wimsheim
nicht wesentlich zu verringern, da die Busverbindungen z.B. in Richtung
Mihlacker (Sitz des zustdndigen Finanzamtes, Notariats und des Kreis-
krankenhauses) unzureichend sind. Zudem wird der 6ffentliche Personennah-
verkehr iiberwiegend von Jugendlichen und Senioren ohne PKW, weniger dage-
gen von den librigen Biirgern iiber 18 Jahren genutzt. Der 6ffentliche Per-
sonennahverkehr hat nur sehr geringe Auswirkungen auf die Entscheidung
eines Fihrerscheininhabers, ob ein PKW gekauft wird oder nicht.

Somit kann festgestellt werden, dafli eine angestrebte und durchaus noch
mégliche Verbesserung des 6ffentlichen Personennahverkehrs nicht in Aqui-
valenz mit einer Reduzierung des KFZ-Bestandes steht.

Fiir die Gemeinde Wimsheim gilt, wie hdufig andern Orts auch, daB der
offentliche Verkehrsraum (StraBen, Wege, Pliatze) vom ruhenden Verkehr
entlastet werden soll, damit die Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs
nicht beeintriachtigt wird. Hinzu kommt, daB in den sechziger und sieb-
ziger Jahren Bebauungsplane entwickelt worden sind mit relativ breiten
Straflen, nicht zuletzt im Hinblick auf den Fahrzeugverkehr. Im Laufe der
Zeit ist man dazu iibergegangen, die Straflen bedarfsorientiert auszubauen,
d.h., die Straflen sind nicht zuletzt aus okologischen Griinden schmiler
geworden und sind somit nicht mehr in der Lage, den gesamten ruhenden und
gleichzeitig rollenden Verkehr aufzunehmen.

Auch in naher und ferner Zukunft wird aus dkologischen Griinden ein scho-
nender Landschaftsverbrauch notwendig sein und die Reduzierung 6ffent-
licher Verkehrsfldachen zur Folge haben. So wird die Prioritiat der Okolo-
gie die Parkmdglichkeiten auf den 6ffentlichen StraBen und Plitzen weiter
einschrianken.

Diese Okologische Ausrichtung des Straflenbaus, mit der Folge der Ver-
ringerung der StraBenflachen, findet allerdings statt in einer Zeit, in
der vom Arbeitnehmer ein Hochstmall an Mobilitit und Flexibilitat erwartet
wird. Hierdurch ist eine Zunahme des Individualverkehrs voraussehbar und
unabwendbar. Ohne Gegensteuerung wird somit auch eine vermehrte Inan-
spruchnahme der 6ffentlichen Verkehrsflachen erfolgen. Hieraus folgt, dal
der mit der Wohnnutzung verbundene ruhende Verkehr der Wohnungsinhaber
und deren Besucher bei genereller Festlegung eines Stellplatzes pro
Wohnung nicht mehr innerhalb privater Flachen Aufnahme finden kann. Durch
ein Blockieren der offentlichen Verkehrsfliachen und damit verbundenem
Dauerparken konnen die 6ffentlichen Verkehrsflichen den sonstigen allge-
meinen Verkehr nicht mehr ausreichend aufnehmen und es entstehen dadurch
erhebliche Beeintrachtigungen und Einschrankungen fiir den StraBenverkehr.



Angesprochen seien an dieser Stelle auch Probleme bei der Durchfiihrung
des gemeindlichen Winterdienstes. So kommt es schon heute haufig vor, daf
bestimmte StrafBenabschnitte nicht ausreichend geriumt werden kénnen, weil
fiir den Schneepflug ein Durchkommen aufgrund am Fahrbahnrand abgestellter
Fahrzeuge unmdglich wird.

Eine weitere Ausweisung 6ffentlicher Parkierungsflichen durch die Gemein-
de ist nur noch eingeschrankt méglich. Selbst die vorhandenen &ffent-
lichen Parkflachen kdnnen vielerorts schon heute den Besucher, Kunden und
Abstellverkehr fiir vorhandene Anlagen nicht mehr entlastend aufnehmen.
ParkverstéfBe, z.B. Gehwegparken, Parken vor Ausfahrten, Parken im Halte-
verbot, haben unvertretbar zugenommen. Ein weiterer Parkierungsdruck von
Stellplatzen fiir Wohnungen auf die 6ffentlichen Verkehrsflichen wiirde die
Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs unvertretbar beeintrachtigen.
Eine weitere Einschridnkung gibt es durch die Vielzahl freizuhaltender
Grundstiickszufahrten u.a. in den Wohngebieten.

3. Allgemeine stddtebauliche Griinde

Die Bebauungsdichte wichst. Dies wird durch steigende Baulandpreise und
durch das Wohnbauerleichterungsgesetz geférdert. Damit verbunden ist eine
Ausweitung der Wohnungszahl durch Neubauten, aber auch durch Ausbau, An-
bau, AufstockungsmaBnahmen und Wohnungsteilungen sowie Nutzungsanderung
in Wohnraum. Der Trend zum Geschofwohnungsbau und Schaffung von Eigen-
tumswohnungen ist erkennbar und vorhanden. Angesichts dieses Trends ist
bei einem Verzicht auf die Moglichkeit der Erhdhung der Stellplatzver-
pflichtung fiir Wohnungen in bestimmten Gebieten von Wimsheim absehbar,
dafl der ruhende Verkehr fiir die stdndigen Benutzer und Besucher der
Wohnungen nicht auf privaten Flachen (Wohnbaugrundstiick oder &ffentlich
rechtlich gesicherte Ersatzfléche in zumutbarer Entfernung) Aufnahme
finden kann, sondern sich im Bereich der 6ffentlichen Verkehrsflichen
entlastet. Hiermit verbunden sind Behinderungen und negative Einfliisse
auf die Sicherheit und Leichtigkeit des allgemeinen Verkehrs.

Dies wirkt sich nicht nur auf den Verkehr aus, sondern auch auf das
soziale Wohnumfeld. Durch den zunehmenden Druck des ruhenden Verkehrs fiir
Wohnungen auf 6ffentliche Verkehrsflichen ist absehbar, daf 6ffentliche
Straflen, Wege und Pldtze als Ort der menschlichen Begegnung und Kommuni-
kation sowie des kindlichen Spielens durch den ruhenden Parkverkehr un-
verhdltnismaflig beeintrichtigt werden. Die Verkehrsstatistik weist nicht
zuletzt durch die Zunahme parkender Fahrzeuge auf &ffentlichen Verkehrs-
flachen eine erhdhte Zahl von schweren Unfidllen, bei denen Kinder be-
teiligt sind, aus.

Bei zunehmender Bebauungsdichte bei gleichzeitigem Zuwachs des Indivi-
dualverkehrs (z.B. durch Zweitwagen) ist voraussehbar, daB durch mangeln-
de Kapazitdt von privaten Stellpldtzen ein Parksuchverkehr entsteht, der
entlang den betroffenen StraBenziigen eine Immissionsbelastung (Lirm und
Auspuffgase) hervorrufen wird, die mit den anzustrebenden gesunden Wohn-
und Arbeitsverhaltnissen im Sinne des § 1 Abs. 5, Ziffer 1, Baugesetzbuch
(BauGB) nicht vereinbar sein diirfte. Der zu erwartende Zunahme des Park-
suchverkehrs stehen auch sonstige Belange des Umweltschutzes entgegen.
Dadurch wiirden auch erhebliche Beeintriachtigungen des Wohnwerts und des
Wohnklimas zu erwarten sein. Nicht nur ein grofiflachiger Parksuchverkehr,
sondern auch das oft unvermeidbare umstindliche Rangieren beim Ein- und



Ausparken und Wenden tragt zu erhdShten Immissionsbelastung bei, mit den
oben angegebenen negativen Einfliissen auf die Umgebung.

1I.
Einzelne stadtebauliche Griinde und Griinde des Verkehrs
fiir die Erhohung der Zahl der notwendigen Stellplitze fiir Wohnungen
abweichend von den Bestimmungen des § 37 Abs. 1 Satz 1 LBO,
differnziert fiir die einzelnen aus den Karten Nr. bis
ersichtlichen Plangebiete

Vorbemerkung zu Gewerbe- und Wochenendhausgebieten

In Wochenendhausgebieten ist die Wohnnutzung ausgeschlossen, in Gewerbe-
gebieten nur ausnahmsweise untergeordnet bei Einhaltung strenger gesetzlicher
Vorgaben zuldssig. Deshalb liegen hier die Voraussetzungen fiir die Erhdhung
der Stellplatzverpflichtung nicht vor. Deshalb wurde das bebauungsplanmiBig
ausgewiesene Gartenhausgebiet Wimsheim sowie die Gewerbegebiete "Breitloh I",
"Breitloh II" und "Breitloh III" vom Geltungsbereich der Stellplatzsatzung
ausgenommen.

Ebenfalls ausgenommen wurde der Bebauungsplan "Miihlweg" (Sondergebiet
Kindergarten und Sportflidche) und der Teilbereich der Schulgebiude im Be-
bauungsplan "Mauerdcker", da diese Bereiche keine bzw. nur eine unterge-
ordnete Wohnnutzung vorsehen.

Teilgebiet 1

Der siidwestliche Ortsbereich der Gemeinde Wimsheim bildet das Teilgebiet I. Es
wird umgrenzt vom Hohlweg, von der Friolzheimer StraBe sowie im Westen vom
Auflenbereich. Das Gebiet ist grofitenteils als Allgemeines Wohngebiet nach § 4
Baunutzungsverordnung (BauNVO)

einstufbar; Teile des Bebauungsplanes "Pfadweg" -Anderung- sind als Misch-
gebiet nach § 6 BauNVO ausgewiesen.

Die neuerbaute Grundschule und der Kindergarten grenzen an die nordwestliche
Ecke des Teilgebietes I an. Im &stlichen Bereich, am Pfadweg, befindet sich
die Turnhalle des TSV Wimsheim und weiter siidlich im Pfadweg eine Girtnerei.

Diese Einrichtungen werden von vielen FuBlgingern (Schule, Kindergarten und
Turnhalle iliberwiegend von Kindern) besucht. Die FuBginger durchqueren, je nach
besuchter Einrichtung, das Teilgebiet I in nordwestlicher bzw. siidéstlicher
Richtung,



Durchschnitten wird das Teilgebiet I von den fiir die verkehrsmiBige Er-
schlieflung des nordwestlichen Ortsbereiches wichtigen OrtsstraBen Jahnstrafe,
Spittlerstrafle, Wenntalstrafle und Pfadweg. Die JahnstraBe, der Pfadweg und die
Wenntalstrafle sind iiberwiegend mit Zwei- und Mehrfamilienhiusern bebaut, ent-
lang der neuen SpittlerstraBe ist eine noch intensivere und verdichtetere
Wohnbebauung vorgesehen. Die komprimierte Bebauung und intensive Nutzung der
Wohngebdude fiihrt zu einer weiteren Erhéhung der Fahrzeuge, die bisher schon
zu einem groflen Teil auf der StraBe abgestellt werden.

Unter Beachtung der Topographie in Wimsheim und des Verkehrsaufkommens in der
Jahn-, Wenntal- und SpittlerstraBe sowie dem Pfadweg fiihrt dies zu einer star-
ken Beeintrdchtigung der Leichtigkeit des Verkehrs. Besonders bei Begegnungs-
verkehr und beiderseitigem Parken kommt es zu hdufigem Anhalten und Anfahren
und den damit verbundenen Immissionsbelastungen (besonders Abgase und Lirm)
der Anlieger.

Ebenso werden durch diese Situationen der bereits beschriebene, das Teilge-
biet I durchquerende Personenkreis (viele Kinder) stark gefihrdet, besonders,
wenn Kinder im Bereich parkender Fahrzeuge die Strafe iiberqueren miissen.

Neben der Hauptverkehrsachse Jahn-, Spittler- und Wenntalstrafle sowie Pfadweg
wird das Teilgebiet I geprdgt durch die schmalen Anliegerstrafen Erlenweg,
Lindenstrafle mit Eichenweg, Fliederweg, westlicher Bereich der WenntalstrafBe
(ab Jahnstrafe), Lerchenweg und Schafbaumweg, allesamt Sackgassen. Ebenso sind
in diesem Zusammenhang die schmalen AnliegerstraBen Birken-, Ahorn- und
Buchenweg zu beachten. Entlang dieser Straflen ist ebenfalls eine intensive, im
Bereich des neuen Baugebietes "Pfadweg" stark komprimierte Wohnbebauung vor-
handen. Die zum Teil einseitigen Gehwege (Erlenweg, LindenstraBe, westlicher
Bereich Wenntalstrafle, Schafbaumweg, Birken-, Ahorn- und Buchenweg) oder ganz
fehlende Gehwege (Eichenweg, Fliederweg, Lerchenweg), die geringe StraBenbrei-
te und die absoluten Halteverbote im Bereich der Wendeplatten der Sackgassen
fithren zu einer erheblichen Einschrinkung der Parkmdglichkeiten in diesen Ne-
benstraBen. Ebenso beeintridchtigen die vielen Grundstiicksein- und Grundstiicks-
ausfahrten das Parken. Schon der jetzige Parkdruck in diesen Strafen fiihrt zu
haufigen verkehrswidrigen Parksituationen mit der Folge der Gefihrdung des
fliefenden Verkehrs und der Fufiginger, die oft auf die StraBenmitte ausweichen
miissen.

Weiter entsteht hierdurch aus diesen NebenstraBen ein starker Parksuchverkehr
in der Jahn-, Spittler- und WenntalstraBe und dem Pfadweg, was nicht nur die
Immissionen, wie Lirm und Abgase in die Hdhe treibt, sondern auch die Gefihr-
dung der FuBginger, im besonderen der Kinder, dort nochmals erheblich und zu-
sdtzlich erhoht.

Unter diesen Gesichtspunkten ist eine Erhdhung der Stellplatzzahl auf 1,5
Stellpldtze pro Wohnung im Teilgebiet I unverzichtbar; sie ist angemessen und
unter Beachtung der Grundstiickszuschnitte auch realisierbar.



Teilgebiet 11

Das Teilgebiet II befindet sich im nordwestlichen Bereich der Gemeinde Wims-
heim. Es wird abgegrenzt vom Hohlweg im Siiden, westlich und ndrdlich vom
Auflenbereich und im Osten vom Innenbereich nach § 34 BauGB.

Das Teilgebiet II kann groBtenteils als Allgemeines Wohngebiet nach § 4 BauNVO
eingestuft werden; zum Teil als reines Wohngebiet nach § 3 BauNVoO.

An der siidwestlichen Ecke des Teilgebietes II grenzt der Kindergarten und die
Grundschule an.

Generell kann festgestellt werden, daB im Teilgebiet II viele dltere Hiuser
durch den Ausbau des Dachgeschosses oder den Einbau von Einliegerwohnungen
wesentlich intensiver als frither genutzt werden. Hinzu kommen noch neugebaute
Mehrfamilienhduser in der SeehausstraBe, im Finkenweg, im Amselweg, in der
Grafenstrafle und im Tannweg. Die PKW's der Bewohner und Besucher konnen schon
bisher auf den Hausgrundstiicken nicht mehr untergebracht werden.

Vorherrschend ist daher im Bereich des Teilgebietes II ein Parken im Sffent-
lichen Verkehrsraum.

Ein groBes Uhren-Schmuck-Ladengeschiaft in der Seehausstrafie, eine Naturheil-
praxis im Gebdude Hohlweg 2, ein Ingenieurbiiro in der Grafenstralle, eine KFZ-
Werkstatt in der HerzogstraBe und der Zubringverkehr fiir den Kindergarten und
die Grundschule verstdrken den Parkdruck auf den Sffentlichen Verkehrsraum er-
heblich. Ebenso erhdht sich durch die genannten Einrichtungen das Volumen des
fliefenden Verkehrs.

Erschwerend kommt hinzu, daB der Tannweg und die SeehausstraBe stark vom land-
wirtschaftlichen Verkehr zur Bewirtschaftung der westlichen Feldflur beniitzt
werden.

Das Teilgebiet II weist im Bereich der HagenschieB- und SchulstraBe ein star-
kes Nordgefdlle auf; im Bereich zwischen Tannweg und Seehausstrafle ein ebenso
starkes Siidgefdlle. Die extrem steile HagenschieBstraBe hat in Nordsiidrichtung
nur auf der linken Seite einen schmalen Gehweg von ca. 1,0 m Breite, die sehr
steile Nordstrafle z.B. hat in Slidnordrichtung nur auf der linken Seite einen
Gehweg. Gar keinen Gehweg bzw. keinen durchgingigen Gehweg haben z.B. die
Grafenstrafle, die HerzogstraBe, die BergstraBle, der Finkenweg, der Ahornweg
und der Drosselweg. Diese Strafen sind zum Teil auch sehr schmal, so weist die
sehr steile Bergstrafle nur eine Breite von 4,0 m auf.

Die beschriebenen Komponenten, starkes und intensives Parken auf Offentlicher
Verkehrsflache und sehr steile, zum Teil schmale StraBen mit einseitigem bzw.
ganz fehlendem Gehweg, wirken sich schon bisher wie folgt aus:

- Im Begegnungsverkehr kommt es zu stdndigem Anhalten und Anfahren, hier-
durch leidet die Leichtigkeit des Verkehrs, die Unfallgefahr steigt,
ebenso die Immissionen, besonders beim Anfahren an den starken Stei-
gungen.

Die Wohnqualitdt in den ruhigen Wohngebieten sinkt.

- Die Fuflginger miissen durch das Beparken der Gehwege und besonders bei
fehlenden Gehwegen auf die StraBenfliache zur StraBenmitte hin ausweichen.
Die Unfallgefahr fiir Fufiginger steigt hierdurch erheblich. In Anbetracht
der vielen Kinder, die das Teilgebiet II auf den Weg zur Schule und den



Kindergarten durchqueren, der starken Gefiallstrecken und uniibersicht-
lichen Kurvenbereichenim Teilgebiet II ist die Situation fiir FuBginger
schon bisher fast untragbar.

- Der Winterdienst, besonders an den Gefdllstrecken und an engen Strafen,
ist schon bisher kaum durchfiihrbar.

Eine Stellplatzzahl von 1,0 Stellpldtzen pro Wohnung im Teilgebiet II wiirde
eine untragbare weitere erhebliche Verschlechterung der dargelegten Situation
bedeuten. Das Unfallrisiko fiir FuBginger und Fahrzeuge wiirde steigen und die
Leichtigkeit des Verkehrs mit der Erhohung der Immissionswerte und ein Absin-
ken an Wohnqualitat widre zu erwarten.

Die Stellplatzzahl von 1,5 pro Wohnung im Teilgebiet II ist daher unverzicht-
bar, angemessen und realisierbar.

Teilgebiet 111

Das Teilgebiet III umfafit den norddstlichen Bereich des Gemeindegebietes. Es
wird abgerenzt im Siiden durch die Monsheimer Strafe, im Westen durch die Au-
strafle und den alten Ortskern nach § 34 BauGB und im Norden und im Osten durch
den Aufienbereich nach § 35 BauGB.

Im Bereich des Bebauungsplanes "Hausberg" ist die Art der. baulichen Nutzung -
reines Wohngebiet nach § 3 BauNVO, im Bereich des Bebauungsplanes "Wasenweg" -
Dorfgebiet nach § 5 BauNVO. Im ilibrigen kann das Teilgebiet III groBtenteils
als Allgemeines Wohngebiet nach § 4 BauNVO eingestuft werden.

Die Uhland-, Silcher- und Kernerstrafle im Bereich des Bebauungsplanes "Haus-
berg" haben einseitige Gehwege zwischen ca. 1,20 m und 1,50 m Breite. Die
UhlandstraBle weist eine sich wiederholende Kuppenbildung auf; die Silcher-
strafle ist bei der Einmiindung in die Uhlandstrafle im Bereich einer Linkskurve
stark abfallend. Die Grundstiicke entlang dieser Strafen sind relativ grofziigig
bemessen, allerdings auch sehr intensiv, zum Teil mit Mehrfamilienhiusern be-
baut. Offensichtlich reichen die vorhandenen Stellplatze auf den Privatgrund-
stiicken schon bisher nicht aus, sodafl es regelmdBig und fast durchgehend zu
verkehrswidrigem Parken in den Kuppenbereichen der Uhlandstrafe und im abfal-
lenden Kurvenbereich der SilcherstraBe in die UhlandstraBe kommt.

Auch die mit absolutem Halteverbotszeichen versehenen Wendeplatten in der
Silcherstrafle und der KernerstrafBe werden haufig verkehrswidrig beparkt.

Beim Vorbeifahren an den verkehrswidrig abgestellten PKW's in der Uhland-,
Silcher- und KernerstraBe kommt es fast tdglich zu Fast-Zusammenstdfen, da das
vorbeifahrende Fahrzeug das entgegenkommende Fahrzeug vor dem Ausscheren nicht
sehen kann und umgekehrt. Hierbei werden auch die Fuf3ginger stark gefahrdet,
die wegen des einseitigen Gehwegs die StraBe hiufig iiberqueren miissen.

Ein Absenken der Stellplatzzahl wiirde daher zu einer massiven Gefahrdung der
Verkehrssicherheit fiihren. Eine Schaffung von 1,5 Stellplitzen pro Wohnung ist
in diesem Bereich angemessen und auch tatsiachlich realisierbar.



Dasselbe trifft auch auf die iibrigen Strafen und Wege des Teilgebietes III zu.

Durchgehend wird der 6ffentliche Verkehrsraum, zum Teil verkehrswidrig, inten-
siv beparkt. So ist das verkehrswidrige Parken vor Einfahrten und im Bereich
der Wendeplatten in der Lessingstrafle des 6fteren der Fall. Ebenso wird der-
zeit dort fast immer beidseitig geparkt. Bei einer Absenkung der Stellplatz-
zahl auf 1,0 pro Wohnung wiirde der Parkdruck auf die 6ffentliche Verkehrs-
flache im Teilgebiet III noch weiter verstirkt.

Besonders eklatante Folgen hitte dies in dem im Teilgebiet III verstarkt vor-
handenen schmalen, steilen StraBen ohne oder mit nur einseitigen Gehwegen.
Dieses sind:

- Sonnenweg: kein Gehweg, stark Richtung Siiden abfallend

- Wengertweg: kein Gehweg, rechts und links durch Mauern und Ziune einge-

keilt, sodaB ein Ausweichen der FuBginger nicht mdglich ist

- Goethestrafe: kein durchgehender Gehweg, Richtung Siiden abfallend

- HolderlinstraBe: nach Siiden abfallend, einseitiger Gehweg

- Haselweg: sehr steil, Richtung Siiden abfallend, einseitiger Gehweg

- August-Lammle-Weg: kein Gehweg, StraBenbreite nur 3,10 m

- Moosweg: Richtung Siiden abfallend, kein Gehweg, Wendeplatte.

In diesen Straflen ist bei Begegnungsverkehr ein Anhalten und Anfahren notwen-
dig. Hierdurch leidet natiirlich die Leichtigkeit des Verkehrs, die Unfallge-~
fahr steigt in gleichem MaBe und die Immissionen, besonders bei dem Anfahren
an den starken Steigungen nehmen zu. Die Wohnqualitit der Anlieger leidet er-
heblich. Die FuBgdnger sind im Bereich dieser schmalen Gefallstrecken durch
parkende Fahrzeuge besonders gefiahrdet. Sie miissen durch das Parken auf den
Gehwegen und bei ganz fehlenden Gehwegen generell auf die StraBenfliche zur
Strafenmitte hin ausweichen. Besonders stark ist die Gefahrdung im Wengertweg,
wo der Straflenbereich von Mauern und Ziunen ganz abgeriegelt ist. Besonders
fir Kinder ist dieser Bereich eine erhebliche Gefahr, die durch jedes
mehrparkende Fahrzeug verstirkt wird. Ebenfalls ist an den starken und
besonders schmalen Gefdllstrecken im Teilgebiet III der Winterdienst schon
bisher sehr eingeschrinkt méglich, er wird durch zus#tzliche parkende
Fahrzeuge fast undurchfiihrbar.

Aus diesen Griinden wire ein Belassen der Stellplatzzahl bei 1,0 im Bereich der
fiir das Teilgebiet III typischen schmalen Gefallstrecken unverantwortlich, da
die Unfallgefahr iiberdimensional hoch wire.

Die Au-, die Morike- und die SchillerstraBe sowie der Wasenweg zihlen neben
der Uhlandstrafle zu den stdrker frequentierten Strafen im Teilgebiet III, in
denen ein Durchgangsverkehr zu verzeichnen ist. Die in der Regel grofiziigig
bemessenen Grundstiick entlang dieser StraBlen bei immer intensiverer Gebiude-
ausnutzung (Ausbau DachgeschoB, Einbau Einliegerwohnungen) lassen durchweg
eine hohere Stellplatzzahl als 1,0 pro Wohnung zu. Dies muB wie im gesamten
Teilgebiet III auch verlangt werden. So wird schon bisher u.a. im Bereich der
Arztpraxis in der AustraBe, der Zahnarztpraxis in der Schillerstrafe, einer
psychotherapeutischen Praxis in der Mérikestrafie (dort verstiarkt noch im Kur-
venbereich) auf 6ffentlicher Strafie so geparkt, daB der StraPenverkehr ins
Stocken gerdt. Ferner sind viele Hof- und Garageneinfahrten vorhanden, die die
Parkmoglichkeit im 6ffentlichen Bereich ebenfalls und zusidtzlich einschrinken.
Der Parksuchverkehr fiihrt ebenfalls zu starken Immissionen (Larm- und Abgasbe-
lastigung) der Anlieger. Nicht zuletzt werden die FuBginger immer massiver ge-
fahrdet. So ist vor der Zahnarztpraxis in der SchillerstrafBe ein Gehweg von
nur 0,70 m bei einer Straflenbreite von 5,0 m vorhanden. Es wird beidseitig ge-
parkt, der Gehweg von parkenden Fahrzeugen in Anspruch genommen, sodaf den



Fuflgdngern unter Gefidhrdung von Leib und Leben nur noch die Strafenmitte
iibrigbleibt.

Im gesamten Teilgebiet III ist aus den dargelegten Griinden die Einrichtung von
1,5 Stellpldatzen pro Wohnung dringend erforderlich, angemessen und auch reali-
sierbar.

Teilgebiet IV

Das Teilgebiet IV umfaBt den silidostlichen Gemeindebereich. Es wird eingegrenzt
westlich von der Steig, siidlich vom Baugebiet "Breitloh III" und vom Aufenbe-
reich und nordéstlich vom ndérdlichen Teil des Lohweges.

Die Art der baulichen Nutzung im neuen Baugebiet "Lohweg" ist Allgemeines
Wohngebiet nach § 4 BauNVO, im siidlichen Bereich ein Mischgebiet nach § 6
BauNVO und eingeschridnktes Gewerbegebiet nach § 8 i.V. mit § 1 der BauNVO.

Der Lohweg ist die direkte VerbindungsstrafBe aus Richtung Siiden (Friolzhein,
Tiefenbronn) zum Friedhof. Er wird ferner von landwirtschaftlichem Verkehr aus
der Ortsmitte in die Feldmarkung siidéstlich von Wimsheim genutzt. Der Lohweg
und die Friedhofstrafle sind beidseits nicht durchgingig mit einem Gehweg ver-
sehen. Um diese historisch gewachsene Strafe wurde ein neuer Bebauungsplan
(Erweiterung Lohweg) entwickelt, in dem eine komprimierte Bauweise von der
Bauleitplanung her vorgegeben wurde. Zusitzlich wurden in den meisten der
neuen Wohnhdusern zwei Wohnungen eingebaut. Hierdurch entsteht eine starke
Parkbeanspruchung des Lohweges. Durch beiderseitigem Parken kommt es zum
Anhalte- und Anfahrverkehr, mit starkem Immissionsausstof (Lirm, Abgase).

Da kein durchgédngiger Gehweg vorhanden ist, ist es FuBgingern oft nicht mdg-
lich, sich am Straflenrand zu bewegen, oft muB} auf die StraBenmitte ausgewichen
werden, mit der Folge einer erhdhten Gefahr fiir Leib und Leben.

Das Baugebiet "Lohweg" ist ein neues Baugebiet mit vielen kleinen Kindern.
Durch das intensive Parken besteht fiir diese Kinder die Gefahr, daB sie von
durchfahrenden Kraftfahrzeugen oder landwirtschaftlichen Fahrzeugen iibersehen
und gefahrdet werden.

Die Seitenstraflen Grundweg, Im Falltor und Breitlohweg (gemischt genutzte
Flachen) weisen keinen Gehweg auf. Die Breite dieser StraBen liegt bei ca.

5,0 m. Sie sind mit Wendeplatten ausgestattet. Unter Beriicksichtigung der
Einfahrten und der fehlenden Gehwege ist in diesen SeitenstraBen ein Parken de
facto nicht moéglich. Da immer wieder doch verkehrswidrig geparkt wird, da die
Stellflédche schon in privaten Grundstiicken bisher nicht ausreicht oder nicht
genutzt wird, kommt es hdufig zu einer starken Gefahrdung von FuBgingern.
Besonders die spielenden Kinder sind extrem gefihrdet in den Einwendungsbe-
reichen zum Lohweg, da sie notgedrungen in der Mitte der NebenstraBen mit aus
dem Lohweg einbiegenden Fahrzeugen konfrontiert werden.

Aus den vorgenannten Griinden ist im Teilgebiet IV ein Belassen der Stellplatz-
zahl bei 1,0 pro Wohnung nicht mdéglich. Vielmehr sind 1,5 Stellplitze pro
Wohnung notwendig, angemessen und auch realisierbar.
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Teilgebiet V
Das Teilgebiet V umfaBt den gesamten unbeplanten Innenbereich nach § 34 BauGB.

Es wird abgegrenzt durch die umgebenden Bebauungsplane und den Auflenbereich
nach § 35 BauGB auf der Grundlage des giiltigen Flachennutzungsplanes.

Im Teilbereich V befinden sich die meisten 6ffentlichen und privatrechtlichen
Dienstleistungsbetriebe (u.a. Rathaus, Forstdienststelle, Bibliothek,
Bankinstitute, Post), die Kirche mit Pfarramt, zahlreiche Laden,
Handwerksbetriebe, eine Tankstelle und verschiedene Gaststidtten.

Diese Einrichtungen werden A) von vielen FuBgdngern besucht und B) von vielen
PKW‘S und LKW's angefahren. Dieser offensichtliche Nutzungskonflikt zwischen
Fufiginger und Kraftfahrzeuge wird weiter verstarkt durch den Umstand, dal er
sich im alten Ortskern abspielt, der sehr eng bebaut ist, mit zum Teil sehr
kleinen verwinkelten Grundstiicken, auf denen schon bisher keine ausreichenden
Parkmdglichkeiten fiir die Bewohner und Besucher vorhanden sind. Andererseits
gibt es auch eine Vielzahl von groBeren und groflen Grundstiicken, die vielfach
mit dlteren Gebiuden bebaut sind.

Hier muB bei der stiddtebaulichen Planung, ebenso wie bei der Verkehrsplanung
davon ausgegangen werden, daBl viele alte Gebidude kurz- oder mittelfristig ab-
gebrochen werden und auf den groflen Grundstiicken neue Gebiude errichtet wer-
den, die eine maximale Grundstiicksausnutzung erreichen (maximales MaR der bau-
lichen Nutzung; maximale GRZ und GFZ).

Dies wurde auch bei bisherigen Vorhaben so praktiziert, z.B. in der Kanal-
strafle, der Friolzheimer StraBe und im siidlichen Bereich der Mérikestrafle. Von
einer maximalen Ausnutzung kann auch bei der Bebauung der zahlreichen Bau-
liicken im Innerortsbereich ausgegangen werden.

Die Parkmoglichkeiten im Innerortsbereich sind schon bisher stark einge-

schrankt.
Faktoren hierfiir sind:

- Zahlreiche eng aneinanderliegende Hof- und Garageneinfahrten, vor denen
und denen gegeniiber nicht geparkt werden kann;

- in der RathausstraBe ein absolutes Halteverbot auf der nérdlichen
Straflenseite;

- zahlreiche Kurven und StraBeneinmiindungsbereiche im Ortskern, in
denen ebenfalls nicht geparkt werden darf.

Die Einschrinkung der Parkmoglichkeiten im Innerortsbereich fiihrt schon bisher
zu einem groBen Parkdruck auf die wenigen Bereiche, in denen entsprechend den
Vorschriften der StraBenverkehrsordnung geparkt werden kann.

So kommt es dort zu massivem Parkaufkommen. Die Konsequenz ist fiir den
flieBenden Verkehr ein stindiges Anhalten und wieder Anfahren mit einem Stei-
gen der Unfallgefahr und einer Erhéhung der Immissionen mit der Folge einer
Minderung der Wohnqualitadt. Besondere Bedeutung hat in diesem Zusammenhang

der Durchgangsverkehr des OPNV, der sich ausschliefllich auf Straflen des Teil-
gebietes V erstreckt. Durch auf der Strafle parkenden Fahrzeuge wird auch das
oft riickwarts erfolgende Ausfahren aus den engen Grundstiickseinfahrten mit
einer Erhdhung der Unfallgefahr erschwert. Ebenso steigt fiir die FuBgénger das
Unfallrisiko ganz enorm.
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Durch den Parkdruck werden die Gehwege, sofern vorhanden, oft zugeparkt. So-
fern keine Gehwege vorhanden sind, wird oft bis an den StraBenrand geparkt.

Beides hat zur Folge, dafl die Fufginger mit einem hohen Unfallrisiko um die

Fahrzeuge herum iiber die StraBenmitte ihren Weg fortsetzen miissen.

Neben den Fuflgdngern, die die Einrichtungen im Innerortsbereich besuchen, sind
auch die Schiiler und Kindergartenkinder gefiahrdet, die aus den 6stlichen Wohn-
gebieten auf dem Weg zur Schule bzw. Kindergarten den alten Ortskern durch-
queren missen.

Eine groBe Gefahrenquelle stellen auch die parkenden Fahrzeuge auf der Durch-
gangsstraflie L 1175 (Wurmberger- und Friolzheimer StraBe) und K 4568 (Kanal-/
Monsheimer Strafe) dar. Hier sind zwar beidseitig Gehwege vorhanden, die an-
dererseits die Strafienfliche weiter einengen. Bei dem vorhandenen massiven
Verkehrsaufkommen kommt es z.B. bei dem oft praktizierten beiderseitigem Par-
ken zu lidngeren Riickstauungen und riskanten Vorbeifahrmandvern an den parken-
den Autos. Das Ausweichen auf die Gehwege ist oft notwendig, um ZusammenstdBe
wiahrend des Uberholens der parkenden Fahrzeuge zu vermeiden. Hierdurch ent-
steht nicht nur eine Unfallgefahr fiir die Kraftfahrzeuge, sondern ganz massiv
auch fiir die die StraBe iilberquerenden oder den gehwegbenutzenden FuBginger,
darunter viele Kinder,

Wie im gesamten Ortsgebiet von Wimsheim, so ist auch im Innerortsgebiet ein
grofBes Problem die steil abfallende Strafie. Hierzu zdhlen z.B. die Kirchgasse,
die Brunnengasse und die Verlangerung der Rathausstrafle zur Monsheimer Strafe
hin. Erwdhnt seien hier nochmals die Probleme an schmalen Steilstrafen im Be-
zug auf den Begegnungsverkehr, das Anhalten und Wiederanfahren, die hierdurch
entstehende Erhdhung der Immissionen, die Probleme der FuBginger beim Beparken
der Gehwege bzw. beim Nichtvorhandensein von Gehwegen und die massiven Pro-
bleme beim Winterdienst.

Zusammenfassend mufl zum Teilgebiet V festgestellt werden, daB auch hier eine
Stellplatzzahl von 1,5 Stellplédtze pro Wohnung verlangt werden muff, da anson-
sten eine Gefahrdung fiir Leib und Leben der Fufigidnger entstiinde und die Un-
fallgefahr beim flieBenden Verkehr sowie die Immissionen weiter ansteigen
wiirden.

Diese Stellplatzzahl ist bei Neubauvorhaben auch realisierbar und angemessen.
Bei der bestehenden engen Innenortsbebauung ist die maximale Ausnutzung der
Gebdude groRtenteils schon erreicht. Sofern hier noch zusidtzliche Wohnungen
geschaffen werden sollen, ist es aus den vorgenannten Griinden angemessen und
vertretbar, dal 1,5 Stellplédtze pro zusdtzlicher Wohnung verlangt und angelegt
werden,

Wimsheim, den 14. Mai 1996
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Freitag, 16. August 1996

“ Mitteilungsblatt Wimsheim

Nummer 33 3

Rathaus geschlossen

Wegen unserem Kinderferientag am Donnerstag, 22. August 1996
bleibt das Rathaus geschlossen!

Wir bitten um Beachtung!

Steuertermine

Die Steuerpflichtigen werden darauf aufmerksam gemacht, daB am
15. August folgende Raten zur Zahlung fillig wurden:

Gewerbesteuer 1996, 3. Rate
Grundsteuer A und B 1996, 3. Rate

" i nicht rechtzeitiger Bezahlung der Steuern miissen den gesetzli-
~en Bestimmungen entsprechend Siumniszuschlige und Mahnge-
biihren berechnet werden.

Offentliche Bekanntmachung

Inkrafttreten der Satzung zur Festlegung der
Anzahl notwendiger Stellplitze fiir Wohnun-
gen vom 09. Juli 1996

(Stellplatzsatzung)

Die vom Gemeinderat der Gemeinde Wimsheim am 09. Juli 1996
beschlossene Satzung zur Festlegung der Anzahl notwendiger Stell-
pldtze fiir Wohnungen (Stellplatzsatzung) wurde vom Landratsamt
Enzkreis mit Verfiigung vom 30. Juli 1996 gemdl § 74 Abs. 6
Landesbauordnung (LBO) genehmigt. MaBgeblich fiir den riumli-
chen Geltungsbereich sind die Karten 1 bis 5, die Anlage zur Satzung
vom 09. Juli 1996 sind. Die Satzung zur Festlegung der Anzahl
notwendiger Stellpldtze fiir Wohnungen (Stellplatzsatzung) tritt mit
dieser Bekanntmachung in Kraft (§ 74 Abs. 6 LBO iV.m. § 12
Baugesetzbuch BauGB).

‘e Stellplatzsatzung mit Begriindung und Karten kann beim Biirger-
meisteramt 71299 Wimsheim, Rathausstr. 2, Zimmer 3, wahrend
der {blichen Dienststunden eingesehen werden. Jedermann kann
die Satzung mit Begriinundung und Plinen einsehen und iiber den
Inhalt Auskunft verlangen.

Eine Verletzung der in § 214 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 und 2 BauGB
bezeichneten Verfahrens- und Formvorschriften sowie Mingel in der
Abwidgung sind gemiR § 215 Abs. 1 Nr. 1 und 2 BauGB unbeacht-
lich, wenn die Verletzung der o.g. Verfahrens- und Formvorschriften
nicht innerhalb eines Jahres, Mangel in der Abwigung nicht inner-
halb von sieben Jahren seit dieser Bekanntmachung schriftlich gegen-
liber der Gemeinde geltend gemacht worden sind. Bei der Geltend-
machung ist der Sachverhalt, der die Verletzung oder den Mangel
begriinden soll, darzulegen.

Nach § 4 Abs. 4 Gemeindeordnung (GemO) fiir Baden-Wiirttemberg
gilt die Satzung - sofern sie unter der Verletzung von Verfahrens- und
Formvorschriften der GemO oder auf Grund der GemO ergangenen
Bestimmungen zustandegekommen ist - ein Jahr nach dieser Be-
kanntmachung als von Anfang an giiltig zustande gekommen. Dies
gilt nicht, wenn

1. die Vorschriften {iber die Offentlichkeit der Sitzung, die Ge-
nehmigung oder die Bekanntmachung der Satzung verletzt
worden sind;

2. der Biirgermeister dem BeschluB nach § 43 der GemO we-
gen Rechtswidrigkeit widersprochen hat, oder wenn inner-
halb eines Jahres seit der Bekanntmachung die Rechtsauf-
sichtsbehdrde diesen BeschluB beanstandet hat oder die Ver-
letzung von Verfahrens- und Formvorschrifien gegeniiber
der Gemeinde unter Bezeichnung des Sachverhalts, der die
Verletzung begriinden soll, schriftlich geltend gemacht wor-
den ist.

Wimsheim, den 12. August 1996
gez. Schiihle
Biirgermeister

Fundsache

Fir einen Puppenwagen wurde eine Einlegedecke - bunt - abge-
geben.

I EnzKkreis
‘I Offentliche ~ Bekanntmachung
des Landratsamtes Enzkreis

Neuauflage der Broschiire zur Entsorgung von Baustellenab-
fillen:

Erdaushubbirse aufgenommen

Die aktualisierte und erweiterte Neuauflage der Broschiire zur Ent-
sorgung von Baustellenabfillen im Enzkreis beschreibt auf 22 Seiten
wie durch Trennung und Verwertung Deponievolumen geschont
und Geld gespart werden kann. Die Neufassung war nach 2 Jahren
notwendig geworden, da sich zahlreiche Telefonnummern, Entsor-
gungshinweise und Zustindigkeiten verindert haben. Héuslebauer,
Planer, Architekten, Bau- oder Abbruchunternehmen erfahren wie
und wo z.B. Gipswinde, Mauerwerk, Holz, Fenster aber auch
Brandschutt oder asbesthaltige Materialien fachgerecht zu entsorgen
sind. Zusidtzlich aufgenommen wurden Hinweise zur Erdaushub-
borse beim Landratsamt Enzkreis (Tel. 07231/308-568) sowie An-
schriften von Bodenreinigungsanlagen. Die Broschiire ist auf allen
Rathdusern im Enkreis, auf der Hausmiilldeponie in Maulbronn und
beim Landratsamt Enzkreis in Pforzheim kostenlos erhaltlich.

Umweltdezernent Karl-Heinz Zeller verdeutlicht, dag sich die Tren-
nung der Abfélle auf Baustellen auch finanziell lohnt; "Vermischte
Abfdlle werden auf der Hausmiilldeponie in Maulbronn nicht mehr
angenommen bzw. mit einer Gebiihr von 700 DM pro Tonne belegt.
Sehr schnell kostet dann die Entsorgung einer Schuttmulde mehr
als 2000 DM. Sind die Abfille getrennt, liegen die Entsorgungsko-
sten hdufig um mehr als die Halfte niedriger".

AuBer vielen Entsorgungs- und Trennungshinweisen enthlt die Bro-
schiire auch Verzeichnisse simtlicher Recyclinghofe, Erdaushub-
und Bauschuttdeponien sowie Bauschuttaufbereitungsanlagen, die
fiir den Enzkreis zustiindig sind. Mit Hilfe der eingefiigten Karte ist
das Auffinden der Anlagen auch fiir Ortsunkundige kein Problem
mehr. Eine Liste mit Ansprechpartnern und weiterfiihrender Litera-
tur vervollstéindig das Heft.

(enz)

Altglas
ist
Rohstoff




Au Stellplatzsatzung
1. Anderung von 2005



GEMEINDE WIMSHEIM

Enzkreis

Satzung zur Anderung der
Satzung zur Festlegung der Anzahl notwendiger Stellplitze
fiir Wohnungen

(Stellplatzsatzung)

Aufgrund von § 74 Abs. 2 Nr. 2 der Landesbauordnung fiir Baden-Wiirttemberg in der Fassung der Be-
kanntmachung vom 08.09.1995 (Gesetzblatt fiir Baden-Wiirttemberg S. 617 ff.), zuletzt gedndert durch
Gesetz vom 14.12.2004 (GBl. S. 895) in Verbindung mit § 4 der Gemeindeordnung fiir Baden-
Wiirttemberg in der jeweils giiltigen Fassung hat der Gemeinderat Wimsheim am 18.10.2005 folgende
Satzung beschlossen:

§1

Die Satzung zur Festlegung der Anzahl notwendiger Stellplitze fiir Wohnungen
(Stellplatzsatzung) vom 09. Juli 1996 wird wie folgt geéndert:

§ 1 erhilt folgende Fassung:
Erhiéhung der Zahl der Stellplitze

Die Stellplatzverpflichtung fiir Wohnungen (§ 37 Abs. 1 der Landesbauordnung) wird auf 1,5 Stellplétze
erhoht. Ergibt sich bei der Berechnung der notwendigen Stellplétze eine Bruchzahl, so wird aufgerundet.

§2

Diese Satzung tritt mit der ortsiiblichen Bekanntmachung der Genehmigung nach § 10 BauGB in Kraft.

Wimsheim, den 18. Oktober 2005

./@é(a L.
Schiihle

Biirgermeister




Freitag, 11. November 2005

Mitteilungsblatt Wimsheim
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Amtliche
Bekanntmachungen
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Einladung

zu der am Dienstag, dem 15. November 2005, um 19.00 Uhr
im Rathaus, im Sitzungssaal, stattfindenden - 6ffentlichen - Sitzung
des Gemeinderates.

Tagesordnung:

Offentlicher Teil:

1. Bekanntgabe und Anerkennung der Niederschrift {iber die letz-

te Sitzung

2. Anderung des Bebauungsplanes "Grafendcker" im vereinfachten
Verfahren gemidB § 13 BauGB
a) Aufstellungsbeschluss
b) Vergabe des Planungsauftrages

. Jahresprogramm 2006

. Ubergabe des Feuerwehrfahrzeuges

. Bauantrége
Bauvorhaben in Gebieten nach § 30 BauGB, soweit Aus-
nahmen und Befreiungen erforderlich sind (§ 31 BauGB)
- Dachgaubeneinbau, Wintergartenanbau, Herzogstr. 6
Zustimmung nach § 31 BauGB

6. Bekanntgaben und Verschiedenes

7. Biirgerfrageviertelstunde

W

- Die Einwohnerschaft ist zu dieser Sitzung herzlich eingeladen -

Wimsheim, den 9. November 2005

gez. Schiihle
Blirgermeister

Amtstage des Notars in Wimsheim

Wir geben die ndchsten Termine fiir die Amtstage von Notarvertreter
Krétz in Wimsheim bekannt und zwar am

Dienstag, 15. November - vormittags
Dienstag, 29. November - vormittags

Um Wartezeiten zu vermeiden wird um telefonische Terminabspra-
che gebeten! Tel.: 07041 81189-40.

~Offentliche Bekanntmachung

In-Kraft-Treten der Satzung zur Anderung der Satzung zur
Festlegung der Anzahl notwendiger Stellpldtze fiir Wohnun-
gen (Stellplatzsatzung)

Die vom Gemeinderat der Gemeinde Wimsheim am 18. Oktober
2005 beschlossene Satzung zur Anderung der Satzung zur Festle-
gung der Anzahl notwendiger Stellpldtze fiir Wohnungen (Stellplatz-
satzung) wurde vom Landratsamt Enzkreis mit Verfiigung vom 9.
November 2005, Az. 21-schl/wi- gemalB § 74 Abs. 6 der Landesbau-
ordnung fiir Baden-Wiirttemberg (LBO} vom 08.08.1995 (GBL. S.
617) genehmigt.

Gegenstand der Anderung ist die Abinderung der Rundungsregelung
entsprechend dem neu formulierten § 1 der Anderungssatzung. Die
Satzung zur Anderung der Satzung zur Festlegung der Anzahl not-
wendiger Stellpldtze fiir Wohnungen (Stellplatzsatzung) tritt mit die-
ser Bekanntmachung in Kraft (§ 74 Abs. 6 LBO i.V.m. § 10 Bauge-
setzbuch).

Die Satzung zur Anderung der Satzung zur Festlegung der Anzahl
notwendiger Stellpldtze fiir Wohnungen (Stellplatzsatzung) mit Be-
grilndung kann beim Blirgermeisteramt 71299 Wimsheim, Rathaus-
str. 1, Zimmer 08, wihrend der {iblichen Dienststunden eingesehen
werden. Jedermann kann die Satzung mit Begriindung einsehen und
iiber den Inhalt Auskunft verlangen.

Hinweis:

- gesetzliche Wirksamkeitsvoraussetzungen:

Unbeachtlich werden:

1. eine nach § 214 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 bis 3 BauGB beachtliche
Verletzung der dort bezeichneten Verfahrens- und Formvor-
schriften.

2. eine unter Berficksichtigung des § 214 Abs. 2 BauGB beachtli-
che Verletzung der Vorschriften {iber das Verhdltnis des Bebau-
ungsplans und des Fldchennutzungsplans und

3. nach § 214 Abs. 3 Satz 2 BauGB beachtliche Méngel des Abwi-
gungsvorgangs,

wenn sie nicht schriftlich innerhalb von zwei Jahren seit dieser
Bekanntmachung geltend gemacht worden sind.

Der Sachverhalt, der die Verletzung oder den Mangel begriinden
soll, ist dargelegt.

Auf die Vorschriften des § 44 Abs. 3 Satz 1 und 2 und Abs. 4 BauGB
{iber die fristgeméfe Geltendmachung etwaiger Entschadigungsan-
spriiche fiir Eingriffe ist eine bisher zuldssige Nutzung durch diese
Satzungsénderung und {iber das Erléschen von Entschidigungsan-
spriichen wird hingewiesen.

Eine etwaige Verletzung von Verfahrens- oder Formvorschriften der
Gemeindeordnung flir Baden-Wiirttemberg (GemO)} in der aktuellen
Fassung oder von auf Grund der GemO erlassenen Verfahrensvor-
schriften ist nach § 4 Abs. 4 GemO in dem dort bezeichneten Um-
fang unbeachtlich, wenn sie nicht schriftlich und unter Bezeichnung
des Sachverhalts, der die Verletzung begriinden soll, innerhalb ei-
nes Jahres seit dieser Bekanntmachung geltend gemacht wor-
den ist. Die Verletzungen sind schriftlich gegeniiber dem Biirger-
meisteramt Wimsheim geltend zu machen.

Wimsheim, den 11. November 2005

Zmza

Biirgermeister

Bundesinnenministerium des Innern

Einfithrung elektronischer Reisepdsse am 01.11.2005

Neue Richtlinien fiir Passbilder treten in Kraft

Am 1.11.2005 fiihrt die Bundesrepublik Deutschland als eines der
ersten EU-Lédnder den elektronischen Reisepass (kurz: ePass) mit
biometrischen Daten ein. Rechtsgrundlage dafiir ist eine am
18.01.2005 in Kraft getretene EG-Verordnung. Der Chip im ePass
enthélt zundchst die iiblichen Passdaten und das Lichtbild. Ab Méarz
2007 werden zusdtzlich zwei Fingerabdriicke digital abgespeichert.

Mit der neuen Reisepass-Generation wird ein zweifacher Sicherheits-
gewinn erzielt: Zum einen stellt der Chip im ePass eine zusdtzliche
Filschungshiirde dar. Mit der neuen Technologie wird der deutsche
Reisepass damit noch félschungssicherer gemacht. Zum anderen
kann der Missbrauch von Péssen verhindert werden. Denn der Chip
ermdglicht zukiinftig einen maschinellen Abgleich, ob der Nutzer
des Dokuments tatsdchlich der Passinhaber ist.

Die wichtigste Verdnderung fiir Biirgerinnen und Biirger, die ab
01.11.2005 einen Reisepass beantragen, ist schon bei der Anferti-
gung der Passhilder zu beachten: Damit die ePass-Lichtbilder den
internationalen Standards entsprechen und spéter weltweit fiir bio-
metrische Kontrollen geeignet sind, wird eine neue Art Passfoto
bendtigt. Die Aufnahmen werden nicht - wie zuvor bei Reisepdssen
iblich - im Halbprofil, sondern frontal aufgenommen. Flir Fotografen
und Passbehorden stehen eine neue Foto-Mustertafel und eine Pass-
bild-Schablone zur Verfiigung, um ePass-Lichtbilder auf ihre Biomet-
rietauglichkeit zu iberpriifen. Um die neue Fotopraxis fiir Fotografen
und fiir Biirgerinnen und Biirger zu etleichtern, konnen die neuen
frontal aufgenommenen Bilder neben den bisherigen Fotos auch fiir
Personalausweise eingereicht werden.

Der technische Aufwand fiir Sicherheit und Datenschutz fiihrt dazu,
dass die bisherige Gebiihr fiir die Ausstellung eines Passes angehoben
werden muss. Ein zehn Jahre giiltiger ePass wird in Deutschland
59 Euro kosten. Im internationalen Vergleich liegt Deutschland da-
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